Statistisches Monatsheft Baden-Wiirttemberg 8/2019

Jahresfahrleistungen und
Kohlendioxidemissionen des StralRenverkehrs

Zunahme insbesondere bei den Nutzfahrzeugen
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In Zeiten, in denen die Klimaschutzdebatte in
der Offentlichkeit prasenter ist denn je, stehen
den Sektoren, die unser Klima nachhaltig be-
einflussen, enorme Herausforderungen bevor.
Diese miinden in Minderungsziele, die in inter-
nationalen, européaischen und nationalen Kili-
maschutzabkommen formuliert sind. Baden-
Wiirttemberg hat hierzu ein Klimaschutzge-
setz verabschiedet und in den Eckpunkten zur
Weiterentwicklung des Gesetzes vom 21. Mai
2019 konkrete Ziele fiir jeden Sektor formu-
liert. Der Verkehrssektor, der ein Drittel der
Kohlendioxidemissionen im Land verursacht,
soll seinen Beitrag am AusstoR von Treib-
hausgasen bis zum Jahr 2030 um 31 % gegen-
tiber 1990 senken. Dass dies ein ambitioniertes
Ziel ist, wird daran deutlich, dass die zentra-
len KenngroRen Jahresfahrleistungen und
KohlendioxidausstoRB seit 1990 um 25 % bzw.
13 % gestiegen sind. Welche Fahrzeugarten

hieran den gréRRten Anteil haben oder ob tech-
nische Verbesserungen an den Fahrzeugen be-
reits Wirkung zeigen, ist in diesem Beitrag
Gegenstand einer vergleichenden Betrachtung.

Jahresfahrleistungen im Land auf
neuem Hochststand

Insgesamt legten Kraftfahrzeuge im Jahr 2017
auf den StralB3en des Landes ca. 94,5 Mrd. Kilo-
meter (km) zurtick, was den bisher hochsten
Stand seit 1990 bedeutet und einer Zunahme
von 25 % in diesem Zeitraum entspricht. Dies
ist umso bemerkenswerter, als die Fahrleis-
tungen im Jahr 2010 durch Umstellung der
Zahlmethodik auf Landes- und KreisstralRen
(siehe i-Punkt) um 3 % niedriger ausfielen als
laut der Berechnung nach der friheren manu-
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ellen Zahlmethode. Sie entsprachen damit in
etwa denen des Jahres 2000 und auch noch
gegenlber dem Jahr 2005 lagen sie um 2 %
unter dem urspriinglichen Niveau. Nach dem
nun neuen Zahlverfahren des Verkehrsmoni-
torings sind die Fahrleistungen seit 2010 um
6,5 % angestiegen, was einer durchschnitt-
lichen jahrlichen Steigerung von fast 1 % ent-
spricht. Im selben Zeitraum zwischen 2000 und
2007, der zwei bundesweite Stral3enverkehrs-
zahlungen nach alter Methodik umfasst, fiel die
Zunahme des Verkehrs nur etwa halb so hoch
aus und lag bei durchschnittlich 0,5 % pro
Jahr. Ein Trend hin zu weniger Stralenver-
kehr ist somit nach wie vor nicht erkennbar
(Schaubild 1).

Starker Anstieg des Guterverkehrs

Eine genauere Betrachtung der Fahrleistungen
des Personenverkehrs (Verkehr mit Pkw, Kraft-
radern und Bussen) und des Guterverkehrs mit
leichten und schweren Nutzfahrzeugen zeigt
jedoch unterschiedliche Entwicklungen. Zwar
ist der Anteil des Personenverkehrs an den
gesamten Fahrleistungen mit 86 % nach wie
vor die bestimmende Gr6R3e, jedoch verzeich-
nete erseit2010 keine starkeren Zuwachse mehr
(+ 3,5 %) und ging von 2016 auf 2017 sogar
um 0,2 % zurlick. Der Guterverkehr hingegen

wuchs im selben Zeitraum um 30,5 %, der aktu-
elle Anstieg im Jahr 2017 belauft sich auf 3,2 %.
Im Gegensatz zu friiheren Jahren resultiert der
Verkehrszuwachs also zunehmend aus dem
Anstieg der Fahrleistungen des Guiterverkehrs.

Die Entwicklung des Guterverkehrs ist dabei
nach wie vor sehr stark an die Entwicklung
der Konjunktur gekoppelt. Dies wird an der
Gegentberstellung der Fahrleistungen mit
dem Bruttoinlandsprodukt (BIP) deutlich (Schau-
bild 2). Vor allem nach dem massiven Rick-
gang des Glterverkehrsim Jahr 2009 aufgrund
der Wirtschaftskrise in den Jahren 2008 und
2009 wurden bis auf wenige Ausnahmen die
starksten Zuwachse erzielt. Im Durchschnitt
stiegen die Fahrleistungen seit 2010 jedes
Jahr um knapp 4 %, wahrend im Zeitraum vor
der Wirtschaftskrise zwischen 2000 und 2007
dieser Anstieg lediglich 1 % pro Jahr betrug.

Sowohl die leichten als auch die schweren
Nutzfahrzeuge weisen zwar stetig steigende
Fahrleistungen aus, jedoch sind diese bei bei-
den Fahrzeugarten unterschiedlich stark aus-
gepragt. Wahrend die Fahrleistungen der
schweren Nutzfahrzeuge im Vergleich zu 1995
um 17 % anstiegen, verdreifachten sie sich bei
den leichten Nutzfahrzeugen im gleichen Zeit-
raum auf nun 6,4 Mrd. km. Ihr Anteil an den
gesamten Fahrleistungen aller Kraftfahrzeuge

Jahresfahrleistungen, Bevdlkerung und Bruttoinlandsprodukt in Baden-Wirttemberg 1995 bis 2017*)
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erhohte sich im gleichen Zeitraum von 2,5 %
auf nun 6,8 %. Sie entsprechen damit etwa
dem Niveau der schweren Nutzfahrzeuge, die
im Jahr 2017 auf baden-wiirttembergischen
StralBen 6,5 Mrd. km zurlicklegten. Der gréf3te
Anstieg entfallt dabei auf den Zeitraum 2010
bis 2017, in dem Fahrten mit leichten Nutz-
fahrzeugen um Uber 60 % zunahmen, wohin-
gegen die schweren Nutzfahrzeuge deutlich
geringer, aber immer noch stark, um fast 10 %
zunahmen. Ein Grund fiir diesen Uberpropor-
tionalen Anstieg des Verkehrs durch leichte
Nutzfahrzeuge dirfte auf das starke Wachs-
tum der Kurier- und Paketdienste zurlickzu-
fiihren sein. Laut Bundesverband Paket und
Expresslogistik e. V. (BIEK) hat sich seit 2010
die Zahl der transportierten Paket-, Express-
und Kuriersendungen um 44 % auf nun knapp
3,4 Mrd. Sendungen erhéht.! Im Zeitraum zwi-
schen den Jahren 2000 und 2017 verdoppelte
sichdie Anzahlsogar. Die Transportleistung der
leichten Nutzfahrzeuge weist damit ahnliche
Steigerungsraten auf wie die Fahrleistung.

Trendwende im Pkw-Verkehr?

Der Personenverkehr, an dem die Pkw den
grofRten Anteil mit fast 98 % der Fahrleistun-
gen haben, zeigt in den vergangenen Jahren
keine nennenswerten Zuwachse mehr und
dies obwohl die Bevélkerung im Jahresmittel
in Baden-Wirttemberg seit 2012 starker an-
steigt (+ 4,8 % von 2010 bis 2017) als in den
friheren Jahren (+ 2,6 % zwischen 1995 und
2009). Bis dahin verlief die Entwicklung des
Personenverkehrs nahezu parallel zur Bevol-
kerungsentwicklung, seit 2015 verlauft sie
langsamer.

Noch starker als die Bevolkerung wuchs der
Pkw-Bestand in Baden-Wiirttemberg. Die Zahl
der zugelassenen Fahrzeuge stieg im Zeitraum
2010 bis 2017 um 12,1 % auf nun 6,4 Mill. Fahr-
zeuge. Dies entspricht 583 Pkw pro 1 000 Ein-
wohner, dem hochsten Stand seit der metho-
dischen Umstellung der Bestandsstatistik seitens
des Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA)im Jahr2008.2
Zugenommen hat ebenso die Zahl der Haus-
halte, die mit mehr als einem Pkw ausgestattet
sind. Lautder Laufenden Wirtschaftsrechnungen
(LWR) besal’ im Jahr 2017 jeder Haushalt im
Mittel 1,21 Pkw wahrend es 2011 noch 1,15 Pkw
waren. Diese EinflussgroRen auf den Pkw-Ver-
kehr fiihrten in der Folge im Jahr 2017 trotz der
Anstiege nicht zu einem Hochststand bei den
Pkw-Fahrleistungen, sondern im Gegenteil zu
einem Rickgang um 0,3 % gegentiber 2016.
Dies bedeutetauch, dass prozugelassenem Pkw
weniger Kilometer im Jahr zurlickgelegt wur-
den.
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Auch bundesweit zeigt sich seit einigen Jahren
diese Entwicklung, wie das Kraftfahrt-Bundesamt
in seiner jahrlichen Statistik ,,Verkehr in Kilo-
metern” verdffentlicht. Danach ist die durch-
schnittliche Fahrleistung je Pkw zwischen 2013
und 2017 um 2,4 % gesunken.® Offenbar finden
Veranderungen hinsichtlich der Intensitat der
Pkw-Nutzung statt. Mogliche Griinde hierfir
liefert die Studie Mobilitat in Deutschland 2017
(MiD 2017) im Auftrag des Bundesverkehrsmi-
nisteriums.* Demnach verzeichnen der 6ffent-
liche Verkehr (OV) und die Benutzung des Fahr-
rads trotz des nach wie vor dominierenden
motorisierten Individualverkehrs (MIV) Zu-
wadchse. Dies gilt vor allem filir Regionen, die
die entsprechende Infrastruktur (Angebote von
Bus und Bahn, Fahrradwege) zur Verfligung
stellen. Laut dem Modal Split, der prozentualen
Aufteilung aller Wege auf die Verkehrsmittel
einschlieRlich FulBwege, steigt in Baden-Wiirt-
temberg die Benutzung der Verkehrsmittel Fahr-
rad und OV zwischen 2008 und 2017 jeweils von
8 % auf einen Anteil von 10 %. Riickgange in
ihrem Wegeanteil verzeichnen die Verkehrsmit-
tel MIV-Fahrer und MIV-Mitfahrer sowie die zu
Ful3 zuriickgelegten Wege. Wie sich dieser Trend
weiter entwickelt bleibt abzuwarten, da das
Mobilitatsgeschehen vielen Einflissen unter-
liegt.

Hohere Jahresfahrleistungen durch
Diesel-Pkw als durch Otto-Pkw

Die Motorisierung des Pkw-Verkehrs hat sich
seit Anfang der 1990er-Jahre hin zum diesel-
getriebenen Pkw entwickelt, eine Folge der
starkeren Anhebung der MineralGlsteuer von
Benzin- gegenliber Dieselkraftstoff. Seit 1994
betragt der Steuervorteil je Liter Diesel ca.
18 Cent gegeniber Benzin. Diese niedrigeren
Treibstoffkosten verbunden mit dem gerin-
geren Kraftstoffverbrauch flihrten zu steigen-
den Zulassungszahlen und Fahrleistungen bei
Diesel-Pkw. Ab dem Jahr 2000 hat sich die
Entwicklung dieser beiden Gré3en noch weiter
verstarkt und fahrte im Jahr 2014 dazu, dass
erstmals mehr Fahrleistungen durch Diesel-
Pkw als mit Otto-Pkw erbracht wurden und die
Fahrleistungen der Diesel-Pkw 2017 auf nun
41 Mrd. km angewachsen sind. Dies entspricht
einer Verdreifachung des Verkehrs mit Diesel-
Pkw seit dem Jahr 2000, durchschnittlich 6 %
pro Jahr, wahrend die Fahrleistungen der Otto-
Pkw umknapp 40 % zurlickgingen (Schaubild 3).

Allerdings setzte sich die Entwicklung seit etwa
2007 deutlich abgeschwacht fort. Wahrend im
Zeitraum 2000 bis 2007 noch eine Verdoppelung
der Fahrleistungen zu verzeichnen war, betrug
der Anstieg seit 2010 nur noch knapp 20 %. Bei
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Seit 2008 werden vor-
ribergehend stillgelegte
Fahrzeuge nicht mehr
zum Bestand einge-
rechnet.

https://www.kba.de/DE/
Statistik/Kraftverkehr/
VerkehrKilometer/ver
kehr_in_kilometern_
node.html

(Abruf: 04.07.2019).

http://www.mobilitaet-
in-deutschland.de/pdf/
infas_Mobilitaet_in_
Deutschland_2017_Kurz
report.pdf

(Abruf: 04.07.2019) und
https://m.baden-wuert
temberg.de/fileadmin/
redaktion/m-mvi/intern/
Dateien/PDF/MiD_2017_
BW _Ergebnistelegramm
_BW.pdf

(Abruf: 04.07.2019).
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Jahresfahrleistungen (JFL) und Fahrzeugbestande*) der Diesel- und Otto-Pkw
in Baden-Wirttemberg 1990 bis 2017
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Datenquellen: Verkehrszahlungsergebnisse der Landesstelle fir StraBentechnik Baden-Wiirttemberg, Kraftfahrtbundesamt und eigene Modellrechnungen.
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der Bestandsentwicklung lasst sich wegen der
Methodenumstellung nur der Zeitraum ab dem
Jahr 2008 betrachten. Hier weisen die Diesel-
Pkw mit einem Plus von 45 % ebenfalls deutlich
starkere Steigerungsraten als der Bestand der
Otto-Pkw aus, der zwischen 2008 und 2017 nur
um 0,6 % anstieg. Ein Blick auf die zurlcklie-
genden 2 Jahre offenbart jedoch eine deutliche
Umkehrung derbisherigen Tendenzen der Fahr-
leistungs-und Bestandsentwicklungenvon Die-
sel- und Otto-Pkw. So gab es 2017 nach Jahren
des Anstiegs bei Diesel-Pkw zum ersten Mal
einen Riickgang der Fahrleistungen gegentiber
demVorjahrum- 1,3 %, wahrendim Gegenzug
die Otto-Pkw, die seit 2000 in jedem Jahr Riick-
gange verzeichneten, um 0,9 % anstiegen.

Auch die Bestandsveranderung bei den Diesel-
Pkw fiel zum Jahr 2017 deutlich schwacher aus
alsindenVorjahren.Wahrend die jeweilige Ver-
anderungsrate zum Vorjahr seit 2008 zwischen
+ 2,5 % und + 5,3 % schwankte, ist sie nun mit
0,7 % gegentiber 2016 deutlich schwéacher aus-
gepragt, wahrend der Bestand der Otto-Pkw
nach Schwankungenzwischen-0,7 %und+ 1 %
nun um 2 % zulegte. Diese Entwicklung setzte
im Nachgang der Dieselaffare sowie als Folge
drohender Fahrverbote ein, welche seit 2016 zu

31419

starken Rickgangen bei den Diesel-Neuzulas-
sungen flhrte. Profitieren konnte davon der
Otto-Pkw, eine Verschiebung hin zu alternativen
Antrieben (Elektro, Gas, Hybrid) fand bisher
nicht statt.

CO,-Emissionen auf unverandert
hohem Niveau

Steigende Fahrleistungen haben unmittelbar
Auswirkungen auf den Kraftstoffverbrauch und
damit auch auf die CO,-Emissionen. Treibhaus-
gase (Kohlendioxid (CO,), Methan und Lach-
gas) zu reduzieren, an denen CO, mengen-
malig den grolten Anteil hat, ist das Ziel
internationaler, europaischer und nationaler
Klimaschutzabkommen. Baden-Wirttemberg
hat hierzu im Jahr 2013 ein Klimaschutzge-
setz verabschiedet, welches zur Zeit weiterent-
wickelt wird. Ein Zwischenziel bildet das Jahr
2030, zu dem die Treibhausgasemissionen ge-
genlber dem Jahr 1990 um mindestens 42 %
abgesenkt werden sollen. Um dieses Ziel zu
erreichen, soll der Sektor Verkehr im gleichen
Zeitraum eine Reduzierung von 31 % erbringen.
Der grof3te Anteil dieses Sektors entfallt mit
ca. 94 % auf den StralRenverkehr, der im Jahr



2017 nach vorlaufigen Berechnungen 22,2 Mill.
Tonnen (t) CO, und damit nahezu ein Drittel der
gesamten CO,-Emissionen in Baden-Wirttem-
berg verursachte. Gegenliber dem Basisjahr
1990 mit 19,6 Mill. t bedeutet dies einen Anstieg
von 13,4 %.

Die starke Zunahme der Fahrleistungen des
Guterverkehrsfindetauchin den CO,-Emissionen
ihren Niederschlag. Wahrend im Jahr 1990 die
CO,-Emissionen zu einem Viertel auf den
Guterverkehr entfielen, ist dessen Anteil am
gesamten StralBenverkehr im Jahr 2017 mit
8,3 Mill. t auf nun 37 % angewachsen (Schau-
bild 4). Im Personenverkehr hingegen, der zu
94 % vom Pkw-Verkehr bestimmt wird, sanken
die CO,-Emissionen trotz der seit 1990 um 20 %
gestiegenen Fahrleistungen, wenn auch schwach,
auf nun knapp 14 Mill. t (- 6 %). Der Anstieg der
CO,-Emissionen insgesamt entféllt dabei aus-
schlieBlich auf den Glterverkehr und hier ins-
besondere auf den Schwerlastverkehr, der Sat-
telzige und Lkw mit Anhdnger umfasst. Obwohl
bei den leichten Nutzfahrzeugen auf der Seite
der Fahrleistungen die hdochsten Zuwachse
erzielt wurden und auf sie nun fast 50 %
der Fahrleistungen des Glterverkehrs ent-
fallen, verbleibt ihr Anteil an den glterver-
kehrsbedingten CO,-Emissionen bei unter
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20 %. Hier wurden durch technische Mal3-
nahmen Verbrauchsminderungen erzielt, die
sich in einem niedrigeren Kraftstoffverbrauch
pro Kilometer niederschlagen. Der spezifische
CO,-AusstolR (CO,-Ausstol’ je Kilometer aller
in Baden-Wirttemberg fahrenden Kraftfahr-
zeuge) reduzierte sich in den Jahren seit 1990
um 20 % und liegt nun bei 230 g COy/km.

Bei den schweren Lkw hingegen verlief diese
Entwicklung genauin Gegenrichtung. Wahrend
die Fahrleistungen um 32 % anstiegen, verur-
sachten diese Fahrten 66 % héhere CO,-Emis-
sionen und der spezifische CO,-Ausstol} stieg
um 26 % gegenuiber 1990. Dies ist eine Folge
der Anderung der Flottenzusammensetzung
der Lkw hin zu Sattelziigen und Lkw mit An-
hangern und damit der Erhéhung der Trans-
portvolumina. Auf diese Fahrzeuge entfallen
mittlerweile 70 % der Fahrleistungen und
knapp 80 % der CO,-Emissionen der Lkw ins-
gesamt. Die EU sieht im steigenden CO,-Aus-
stol3 von Lkw offenbar Handlungsbedarf, das
EU-Parlament hat nun erstmals verbindliche
CO,-Grenzwerte verabschiedet, die es bisher
nur fir Pkw und leichte Nutzfahrzeuge gab. Sie
sehen flur neue Lkw bis 2025 eine Reduktion
gemessen am Ausstof3 von 2019 um 15 % und
bis 2030 um 30 % vor.®

CO,-Emissionen in Baden-Wirttemberg 1990 bis 2017 nach Fahrzeugart
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europa.eu/news/de/
press-room/20190412
IPR39009/parlament-
bestatigt-neue-co2-
emissionsgrenzwerte-
fur-lkws
(Abruf: 04.07.2019).
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6 Ermittelt im Rahmen
desTypgenehmigungs-
verfahrens in einem auf
dem Rollenprifstand
absolvierten Fahrzyklus.
Der CO,-Ausstol3 im
Realbetrieb kann hiervon
abweichen.

7 https://www.destatis.de/
DE/Presse/Pressemittei
lungen/2017/11/PD18_
459 _85.html
(Abruf: 04.07.2019).
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Der spezifische CO,-Ausstof3 des Pkw-Ver-
kehrs ist im Gegensatz zu dem der Lkw seit
1990 kontinuierlich zurlickgegangen und liegt
2017 nun bei 165 g COo/km. Am starksten fiel
der Rickgang bei den Diesel-Pkw aus, bei
denen der CO,-Ausstol je gefahrenem Kilo-
meter um 29 % reduziert wurde, wahrend er
bei den Otto-Pkw lediglich - 11 % betrug. Trotz
dieser Minderungen verharren die CO5-Emis-
sionen des Pkw-Verkehrs nahezu auf dem Ni-
veau des Jahres 1990, da die Fortschritte bei
der Verbrauchsminderung durch die gestie-
genen Jahresfahrleistungen kompensiert wur-
den. Diese haben direkten Einfluss auf die
Hohe der CO,-Emissionen, erkennbar daran,
dass beide Tendenzen, Entwicklung der Fahr-
leistungen und Entwicklung der CO,-Emissionen,
nahezu gleich verlaufen. Die Reduzierung des
spezifischen CO,-AusstolRes fiel auf Seiten
der Diesel-Pkw groRer aus, sodass sich deren
CO,-Emissionen etwas starker minimierten.
Bei den Otto-Pkw blieb der spezifische CO,-
Ausstol} seit dem Jahr 2000 nahezu unveran-
dert, hier ist die Abhangigkeit der Hohe der
Emissionen von der Entwicklung der Fahrleis-
tungen direkt ablesbar.

Eine weitere Senkung des CO,-Ausstol3es mit-
telstechnischer MaBnahmen wird eine splirbare
Auswirkung auf die Emissionen nur bei einem
gleichzeitigen Riickgang der Fahrleistungen er-
zielen (Schaubild 5). Wobei auch der Einfluss

dertechnischen Anderungen erkennbargeringer
wird, wie der durchschnittliche CO,-Ausstol3
neu zugelassener Fahrzeuge zeigt. Laut Kraft-
fahrtbundesamtistdieserimJahr2017 erstmals
wieder angestiegen und liegt sowohl bei den
Diesel- als auch den Otto-Pkw nun bei 130,1 g
CO,/km.® Auffallend ist hier, dass der CO,-
Ausstol3 von Diesel- und Otto-Pkw sich nicht
mehr unterscheidet. Das Statistische Bundes-
amt untersuchte EinflussgrofBen auf den CO,-
Ausstol3 von Pkw und stellte hierzu fest, dass
neben steigenden Fahrleistungen vor allem
die hohere durchschnittliche Motorleistung
einen Anstieg der CO,-Emissionen auf nun
115 Mill. t CO, nach sich zog. So verdoppelte
sich im Zeitraum zwischen 2010 und 2017 der
Bestand an Diesel-Pkw mit einer Motorleis-
tung von mehr als 100 Kilowatt (KW) nahezu,
wahrend die Otto-Pkw um UGber 30 % zu-
nahmen. Die Kraftstoffverbrauche der Diesel-
Pkw tGber 100 KW Leistung nahmen zeitgleich
um 69 %, die der Otto-Pkw um 15 % zu. Dies
erhohte die CO,-Emissionen um 8 Mill. t
(+ 7,5 %), wahrend die Fahrleistungserhohung
mit 6 Mill. t (+ 5,8 %) zu Buche schligt.” Dem-
gegenliber reduzierten sich die CO,-Emis-
sionen durch Senkung des Durchschnittsver-
brauchs um 7 Mill. t (- 6,8 %).

Wann die alternativen Pkw-Antriebe zu einem
splirbaren Riickgang der CO,-Emissionen bei-
tragen, ist derzeit nicht absehbar. Der Anteil

Jahresfahrleistungen (JFL), CO,-Emissionen und spezifischer CO,-Ausstol3 des Pkw-Verkehrs
in Baden-Wurttemberg 2000 bis 2017
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Der Berechnung von Jahresfahrleis-

tungen liegen Ergebnisse von Stral3en-

verkehrszahlungenzugrunde. Beidiesen
Zahlungen werden die eine Zahlstelle auf
einem Strallenabschnitt passierenden Fahr-
zeuge, differenziert nach Kfz-Art, erfasst und
aufgezeichnet. Die Stral3enabschnitte umfas-
sen das klassifizierte Stra3ennetz Baden-
Wirttembergs, welches aus den Autobahnen,
Bundes-, Landes- und Kreisstral3en sowie
deren Ortsdurchfahrten besteht. Aus den
Zahlergebnissen werden dann die durch-
schnittlichentéglichen Verkehrsstarken (DTV)
berechnet.

Die Zahlungen finden bundesweit alle
5 Jahre statt, zuletzt fur das Jahr 2015. Die
Fortschreibung fiir die Jahre zwischen den
bundesweiten StralBenverkehrszahlungen
erfolgt anhand der laufenden Berechnungen
der Fahrleistungen auf der Basis der auto-
matischen Dauerzahlstellen. In Baden-Wdirt-
temberg wurde auf den Landes- und Kreis-
stral3en die urspriinglich manuelle Zdhlung
durch Zahlpersonal bereitsim Jahr2010durch
das Verkehrsmonitoring' ersetzt. Hierbei
werden mobile Leitpfosten-Zahlgerate ein-
gesetzt, welche es ermoglichen, den Stra-
Benverkehr im Vergleich zur bisherigen ma-
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nuellen Zahlweise tiber eine groRere Zahl an
Messstellen und Gberlangere Zeitraume hin-
weg zu erfassen. So flieBen nun auch schwa-
cherbelastete Zahlabschnitte in das Ergebnis
ein, die in frUheren Zahlungen gar nicht
oder nur als Hochrechnung bertcksichtigt
werden konnten. Diese Anderung der Erhe-
bungsmethodik fihrte im Zahljahr 2010 auf
den Landes- und Kreisstral3en zu teils er-
heblichen Abweichungen zu den Ergeb-
nissen aus dem Jahr 2005, welche sich in
einem Rickgang der Fahrleistungen &u-
Bern. Diese Entwicklung bestatigte sich er-
neut bei der jetzt vorliegenden Stral3enver-
kehrszahlung 2015. Insbesondere der Anteil
des Schwerverkehrs ging durch die Einbe-
ziehung schwacher belasteter Stral3en zu-
rick. In der Folge wurde fir das Jahr 2010
das Zahlergebnis fir die Landes- und Kreis-
strallen neu auf Basis Verkehrsmonitoring
berechnet und revidiert. Es dient zugleich
auch als aktualisierte Basis fiir die Fort-
schreibung der Folgejahre 2011 bis 2014
mittels der Ergebnisse der automatischen
Dauerzahlstellen. Das Verkehrszahlungsjahr
2015 wiederum bildet bis zum Vorliegen
einer neuen StralBenverkehrszahlung die
Grundlage fur die zuklinftigen Fortschrei-
bungen ab dem Jahr 2016.

1 Erfahrungsbericht Verkehrsmonitoring Baden-Wiirttemberg 2010, https://www.svz-bw.de/fileadmin/verkehrszaehlung/vm/

SVT_7-2011_442-450.pdf (Abruf: 04.07.2019).

zugelassener Elektro-, Hybrid-und Gasfahrzeuge
in Baden-Wiirttemberg betragt bei den Pkw ak-
tuell gerade einmal 1,7 % (Stand 01.01.2019).
Einen deutlich starkeren Einfluss hatte eine
Reduzierung der Jahresfahrleistungen.

Fazit

Das Verkehrsaufkommen in Baden-Wiirttem-
berg nimmt nach wie vor weiter zu, allerdings
wird dieses zunehmend vom Anstieg des
Guterverkehrs bestimmt, wahrend der Perso-
nenverkehr im Jahr 2017 erstmals einen leich-
ten Rlickgang verzeichnete. Beim Glterver-
kehr sind es vor allem die leichten Nutzfahr-
zeuge, die seit einigen Jahren die grof3ten
Steigerungsraten ausweisen und nun bei den
Fahrleistungen auf dem gleichen Niveau wie
die schweren Nutzfahrzeuge angelangt sind.

Diese Entwicklung hat groBen Einfluss auf
den Ausstol3 des Treibhausgases Kohlendio-
xid (CO,), dessen Reduzierung das Land mit-
tels des Klimaschutzgesetzes anstrebt. Trotz

der Minderungserfolge beim CO,-Austol3 der
Fahrzeuge liegen die CO,-Emissionen aktuell
tiber denen des Referenzjahres 1990, was auf
den unverminderten Anstieg der Fahrleistun-
gen und zunehmend denen des Gliterverkehrs
zurlickzufiihren ist. Aber auch im Personen-
verkehr sind Minderungen durch den Trend zu
groReren Fahrzeugen zunehmend Grenzen ge-
setzt. Die Klimaschutzziele kbnnen nur mit wei-
teren Anstrengungen erreicht werden. Um den
Verkehr durch Fahrzeuge mit Verbrennungs-
motor zu senken, muss eine Verlagerung auf
andere Verkehrsmittel stattfinden oder ein
Umstieg auf alternative Antriebe. il
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