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Die Mobilitat von Erwerbstéatigen, Schilern
und Studierenden ist in den vergangenen drei
Jahrzehnten angestiegen. Alle 4 Jahre werden
im Mikrozensus Daten zur Lange des Arbeits-
weges, der dafur benétigten Zeit und zum ge-
nutzten Verkehrsmittel erhoben. Ein Langzeit-
vergleich mit dem Jahr 1978 zeigt, welche
strukturellen Verdnderungen sich in Bezug auf
die Mobilitat der Erwerbstatigen ergaben. Im
Vergleich zu 1978 legten die Erwerbstatigen
2008 grof3ere Strecken auf dem Weg zur Arbeit
zurtck und bendtigten mehr Zeit dafir. Knapp
die Halfte der Erwerbstatigen hat einen Arbeits-
weg, der langer als 10 Kilometer ist. Der moto-
risierte Berufsverkehr hat stark zugenommen.
Mehr als zwei Drittel fahren mit dem Auto,
Motorrad, Moped und Ahnlichem zur Arbeit.

es Statistischen Landes-

Nach den Ergebnissen des Mikrozensus 2008
liegen fur rund 4,8 Mill. Erwerbstatige! und
1,75 Mill. Schuler/-innen und Studierende in
Baden-Wurttemberg Angaben zum Pendelver-
halten zwischen Wohnort und Arbeits- bzw.
Ausbildungsstétte vor.Von den 4,8 Mill. Erwerbs-
tatigen arbeiten und wohnen 166 000 Erwerbs-
tatige (3,4 %) auf dem gleichen Grundstiick
und 92 000 (1,9 %) pendeln zu standig wech-

Erwerbstétige, die An-
gaben zum Pendlerver-
halten gemacht haben.

Erwerbstatige in Baden-Wiurttemberg 1978 und 2008
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*) Erwerbstétige mit Angaben zum Pendlerverhalten.
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selnden Arbeitsstellen. In den folgenden Aus-
wertungen bleiben diese beiden Gruppen
sowie die Schiler/-innen und Studierenden
unberucksichtigt.

Erwerbstatige legen immer grofere
Strecken zurtick

Berufstatige in Baden-Wurttemberg legen
immer grofRere Strecken auf ihrem Weg zur
Arbeit zurtick. Heute hat nur noch gut die Hélfte
der Berufstatigen einen Arbeitsplatz, der unter
10 Kilometer vom eigenen Wohnort entfernt ist.
Vor 30 Jahren war das noch bei Giber zwei Drit-
tel der Erwerbstatigen der Fall (Schaubild 1). Ein
Drittel der Erwerbstatigen musste 2008 fur den
Weg zur Arbeit eine Strecke zwischen 10 und
25 Kilometer zurticklegen. 1978 war das nur bei
einem Viertel der Berufstatigen nétig. Auch der
Anteil der Erwerbstatigen, die lange Strecken
(25 bis unter 50 Kilometer) oder sehr lange
Strecken (mehr als 50 Kilometer) fahren mus-
sen, hat sich im Vergleich zu 1978 verdoppelt.

Frauen arbeiten naher am Wohnort

Die Strecken, die berufstéatige Frauen und
Méanner auf dem Weg zu ihrer Arbeitsstatte
zurucklegen, unterscheiden sich deutlich. Der
grofdte Anteil der Frauen (59 %) hat einen Ar-
beitsplatz, der unter 10 Kilometer vom Wohn-
ort entfernt ist. Bei den Méannern liegt dieser
Anteil mit 48 % deutlich niedriger. Mittlere
Strecken zwischen 10 bis unter 25 Kilometer
legen jeweils ein Drittel der erwerbstatigen
Frauen (31 %) und Méanner (34 %) zurtck. Mehr
als 25 Kilometer fahren 18 % der Manner zur
Arbeit, aber nur 10 % der Frauen.

Ein Grund fur diese Unterschiede liegt mog-
licherweise darin, dass Frauen (49 %) in viel
starkerem Mal3e als Manner (8 %) Teilzeit be-
schéftigt sind, weil sie sich zum Beispiel um die
Kinderbetreuung kimmern. Sie kbnnen daher
langere Arbeitswege — und damit verbunden
langere Fahrtzeiten — nicht in Kauf nehmen.
Eine weitere Rolle mag spielen, dass Arbeits-
und Arbeitswegezeiten mit den Zeiten auf3er-
familidrer Betreuungsangebote vereinbart



Der Mikrozensus ist die grof3te amt-

liche Haushaltsbefragung in Deutsch-

land, die bereits seit 1957 jedes Jahr
bei 1 % der Haushalte im gesamten Bun-
desgebiet durchgefuhrt wird. In den Mi-
krozensus integriert ist die EU-Arbeits-
krafteerhebung, die in allen EU-Staaten
durchgefuhrt wird. Seine Ergebnisse sind
— soweit es sich gleichzeitig um Merkmale
der EU-Arbeitskrafteerhebung handelt —
international vergleichbar. Seit dem Jahr
2005 wird der Mikrozensus als sogenannte
unterjéahrige Erhebung mit einer gleiten-
den Berichtswoche durchgefihrt. Hierbei
wird das Befragungsvolumen Uber das
ganze Jahr verteilt. Mit dem Umstieg auf
das unterjéhrige Erhebungskonzept wurde
die Datenqualitat gesteigert, da somit die
Ergebnisse die Situation des ganzen Jah-
res widerspiegeln.

Im Rahmen des Mikrozensus werden fur
die Erwerbstatigen, Schiler und Studie-
renden alle 4 Jahre Daten zur Lange des
Arbeitsweges, der fur den Weg zur Arbeit
bzw. zur Ausbildungsstatte benétigen Zeit
und zu den genutzten Verkehrsmitteln er-
fragt. Mit diesen Informationen werden
auch Veranderungen im Pendlerverhalten
und in der Mobilitat im Zeitvergleich er-
fasst. Sie liefern unter anderem Anhalts-
punkte fur die Verkehrsplanung und er-
maoglichen Einschétzungen, ob die Ziele
einer sozialen, 6konomischen und 6kologi-
schen Verkehrsentwicklung, zum Beispiel
Verkehrsvermeidung durch kurze Wege
oder Verkehrsverlagerung auf 6ffentliche
Verkehrsmittel erreicht werden.

werden mussen oder dass sich lange Anfahrts-
wege bei einer kurzen taglichen Beschéftigungs-
dauer nicht lohnen.

Je kleiner der Wohnort, desto langer ist
der Arbeitsweg

Von den Erwerbstatigen, die in kleineren Ge-
meinden mit bis zu 10 000 Einwohnern leben,
hat mehr als die Halfte der Erwerbstatigen

(56 %) einen Arbeitsplatz, der weiter als 10 Kilo-
meter von der Wohnung entfernt liegt. Das
Arbeitsplatzangebot in kleineren Gemeinden
ist in der Regel nicht so umfangreich bzw. bie-
tet haufig fur die eigene Qualifikation keine
adaquaten Arbeitsplatze, sodass weitere Wege
in Kauf genommen werden mussen, um den
passenden Arbeitsplatz zu erreichen.
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GrofRere Kommunen mit einer Einwohnerzahl
zwischen 50 000 und 500 000 haben ein gro3eres
und vielfaltigeres Arbeitsplatzangebot, sodass
65 % der Erwerbstatigen einen Arbeitsplatz in
der Néahe haben und weniger als 10 Kilometer
zu ihrer Arbeitsstatte fahren mussen (Schau-
bild 2).

Mit der Lange des Arbeitsweges korrespondiert
der Zeitaufwand, der fur das Erreichen des
Arbeitsplatzes notwendig ist. Wie die Arbeits-
wege haben sich in den letzten 30 Jahren
ebenso die Zeiten verlangert, um den Arbeits-
platz zu erreichen. 1978 haben noch 38 % der
Erwerbstatigen ihre Arbeitsstelle in weniger
als 10 Minuten erreicht, heute sind dies nur
noch 32 %. Heute wie vor 30 Jahren bendétigt
die Halfte der Berufstatigen zwischen 10 und
29 Minuten, um zum Arbeitsort zu gelangen.
Dagegen haben sich die Anteile der Erwerbs-
tatigen, die eine halbe bis eine Stunde bzw.
mehr als eine Stunde fur ihren Weg zur Arbeit
bendtigen, von 11 % auf 16 % bzw. von 2 %
auf 3 % erhoht. Die Manner legen dabei die
grofReren Strecken zurlick und mussen dem-
entsprechend auch mehr Zeit fur ihren Arbeits-
weg einkalkulieren als die Frauen, die ndher
an ihrem Arbeitsplatz wohnen.

Zvwvei Drittel nutzen hauptsachlich das Auto
fur den Weg zur Arbeit

Der motorisierte Berufsverkehr hat in den letz-
ten 30 Jahren stark zugenommen. Wahrend

Erwerbstatige in Baden-Wirttemberg 2008
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Erwerbstatige in Baden-Wurttemberg 1978 und 2008 nach dem fir die langste Strecke

S3 zur Arbeitsstatte benutzten Verkehrsmittel*)
Anteile in %
1978
Manner Frauen
zu Fuld
Fahrrad
7
Eisenbahn
Offentlicher 5
Personen-
Pkw/Motorrad/
nahverkehr Mofa
2008

Manner

7 '

*) Verkehrsmittel, mit dem auf dem Weg zur Arbeit jeweils die langste Strecke zuriickgelegt wird.
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heute mehr als zwei Drittel der Erwerbstéatigen
hauptséchlich das Auto, Motorrad, Moped oder
Ahnliches fur den Weg zur Arbeit benutzen,
waren es 1978 nur 56 %. Vor 30 Jahren konnte
noch fast ein Funftel der Berufstatigen auf-
grund der kurzeren Arbeitswege den Arbeits-
ort zu Ful’ erreichen. Der Anteil der Personen,
die den 6ffentlichen Personennahverkehr (Bus,
U-/S-Bahn, StralRenbahn) nutzen, hat sich von
15 % (1978) auf 10 % im Jahr 2008 verringert.
Demgegenuber haben sich die Anteile derjeni-
gen, die ihren Arbeitsplatz mit dem Fahrrad
oder der Bahn erreichen, kaum verandert.

Manner nutzten mit 72 % das Auto, Motorrad,
Moped oder Ahnliches starker als Frauen (62 %)
fur ihren Weg zur Arbeit. Dagegen gingen Frauen
héaufiger zu Ful? (16 %) als Mé&nner (10 %) bzw.
nutzten den offentlichen Personennahverkehr
(13 %) starker als Manner (8 %). Das Fahrrad
als Hauptverkehrsmittel fur den Weg zur Arbeit
war im Jahr 2008 bei beiden Geschlechtern
mit 7 % gleich beliebt (Schaubild 3).

1978 gab es noch wesentlich grof3ere Unter-
schiede zwischen Mannern und Frauen bei der
Nutzung der Verkehrsmittel. 1978 nutzten 65 %
der erwerbstatigen Manner, aber nur 39 % der
Frauen das Auto, um zu ihrer Arbeitsstatte zu

Frauen

7 '
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gelangen. Der Anteil der Frauen, die den 6ffent-
lichen Personennahverkehr nutzten (24 %) bzw.
zu Fuld zur Arbeit gingen (27 %), war doppelt
so hoch wie der der Manner. Im Vergleich zu
1978 hat sich das Nutzungsverhalten der Ver-
kehrsmittel von Mé&nnern und Frauen heute
eher angeglichen, obwohl der Anteil der Man-
ner, die das Auto fur den Weg zur Arbeit nut-
zen, auch heute noch um 10 Prozentpunkte
Uber dem der Frauen liegt.

Maglicherweise liegt die hauptsachliche Nut-
zung des Autos fur den Weg zur Arbeit auch
daran, dass die Bevdlkerung heute wesentlich
besser mit Pkw ausgestattet ist. 1978 kamen
noch 344 Pkw auf 1 000 Einwohner, wahrend
es im Jahr 2008 schon 524 Pkw waren.

Zusammenfassend bleibt festzustellen, dass
sich die Mobilitat der Erwerbstatigen in den
letzten 30 Jahren stark erhoht hat. Die Berufs-
tatigen fahren heute langere Strecken, bendti-
gen dafur mehr Zeit und nutzen als Verkehrs-
mittel hauptsachlich das Auto. il
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